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Trains en retard : quel
est le probleme de la
ligne Paris-

Avec 51 % de retard en
2023, le train de nuit
Paris-Briancon montre
des signes de défaillance
que la SNCF dit « avoir
pris en compte ».

Avant de régler le
probléme ?

1 n’y a pas un probléme.

« Mais une foultitude de

problémes » admet Oli-
vier Metge, directeur des
trains de nuit chez SNCF
Voyageurs. Décryptage sur
les causes qui conduisent a
un taux de retard de 51 % sur
la ligne Paris-Briangon.

@ La SNCF fait-elle
son maximum ?

Olivier Metge dit « com-
prendre I'agacement des cli-
ents ». Mais le patron des li-
gnes Intercités en France
l'assure : « Ca nous agace sé-
rieusement en interne aussi.
11 ne faut pas croire qu’on
s’en fiche. C’est faux. Nos
équipes sont pleinement
mobilisées et des plans d’ac-
tions existent ».

@ Un bug a Dijon
qui a des conséquences
a Briangon
En creusant ses investiga-

tions sur le sillon Paris-Bri-
ancon, Olivier Metge s’est
rendu compte que, vers
Dijon, le train de nuit était
inséré dans la circulation au
milieu des trains de mar-
chandises qui empruntent
l'autoroute ferroviaire allant
du Luxembourg a Perpi-
gnan. Pour le moment, ces
trains de fret sont prioritai-
res car leur longueur ne per-
met pas de les garer ni de
rouler a plusde 100 km/h. Le
Paris-Briancon subit lui aussi
cette vitesse limitée.

Pour 2024, Olivier Metge a
prévu de régler ce probléeme
en entamant des négocia-
tions pour bénéficier de
sillons mieux tracés. Pour ce-
la, le directeur Intercités de
SNCF Voyageurs va devoir
parlementer avec SNCF Ré-
seau chargée de la régula-
tion.

Dans le sens inverse, c’est
un peu le méme probléme,
vers Melun (Seine-et-Mar-
ne), quand le Briancon-Paris
doit s’insérer dans la circula-
tion des TER qui s’arrétent
toutes les 18 minutes en
moyenne.

® 247 kilomeétres
de voie unique

C’est I'un des gros points
noirs de la ligne Paris-Brian-
con. Entre Valence et Brian-
con, le train doit emprunter
247 kilométres de voie uni-
que. S’il arrive a I’heure a Va-
lence, il peut s’insérer dans
son sillon a I’heure et arriver
a destination, avec plus de
certitudes, a ’heure aussi.
« Mais si on a pris quatre mi-
nutes de retard a Dijon, on
traine ces quatre minutes
jusqu’a Valence et on ne peut
plus s’insérer dans le trafic
de la voie unique. Conclu-
sion, le train arrive a Brian-
con avec plus d’'une heure de
retard », explique Olivier
Metge.

Dans le sud-ouest de la
France, le train de nuit arrive
en retard 13 % du temps con-
tre 51 % dans les Hautes-Al-
pes. « Mais la-bas, il y a une
double voie et ¢a change
tout. Pour le Paris-Briangon,
il y a une obligation d’étre a
Valence vraiment pile a
I’heure d’ou 'importance
des négociations avec SNCF
Dijon ».

©® Du matériel
vieillissant

La desserte ferroviaire du
Brianconnais est pénalisée

Briancon ?

par ces 247 kilomeétres de
voie unique. Mais, en sus,
cette infrastructure est trés
ancienne, avec des restric-
tions de vitesse pour les lo-
comotives. Impossible donc
de rattraper un éventuel re-
tard sur cette voie. A cela
s'ajoute I'age des voitures qui
accueillent les passagers.
Méme si elles ont été récem-
ment rénovées, elles restent
dans leur jus au niveau de la
mécanique. La voiture la
plus récente date de 1984 et
la plus ancienne date de 1977.
Le ministére des Trans-
ports a été alerté pour
quune nouvelle commande
de matériels roulants soit
passée par I’Etat. « Dans
I'idéal il faudrait aussi amé-
liorer le matériel moteur de
la machine », commente Oli-
vier Metge.
® Yoann Gavoille

» Sur le web

Retrouvez notre article sur le “train de

la colere”, parti de Grenoble vers Gap le
ler décembre, en scannant ce QR code.

TER Grenoble - Gap / Des améliorations annoncées

Simona, une membre du collectif, tend a un responsable
dela SNCF un essuie-glace, symbole de la dégradation
delaligne de TER. Photo Le DL/Antonin Seux
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«Surlaligne Grenoble Gap, un
train sur quatre est en retard
ou supprimé » a dénoncé
Nicolas, membre du Collectif
del'étoile ferroviaire de Vey-
nes (CEFV). Ce collectif méne
depuis des mois un combat
pour que des investissements
conséquents soient engagés
parlaRégion surlaligne
Grenoble - Gap. Ils ont profité
du Comité de mobilité (Co-
mob) de la Région Auvergne-
Rhone-Alpes, ce mardi 5 dé-
cembre a Alpexpo, pour
interpeller directement la
Région et la SNCF. Cette im-
portante réunion annuelle
rassemble les acteurs socio-
économiques, institutionnels,
associations d’usagers et

professionnels du transport
pour traiter les sujets relatifs
alamobilité. Le collectifa
donné a Frédéric Aguilera,
vice-président de la Région
Auvergne-Rhone-Alpes en
charge des transports, un
chéque factice de 10 millions
d’euros et ala SNCF un essuie-
glace avec un chéque (réel) de
402 euros. Deux cadeaux
symboliques qui résument les
revendications du CEFV :au
moins 10 millions d’euros
d’investissement sur la ligne
etlanécessité de'entretenir
davantage. « Un train avait été
annulé a cause d’'une panne
d’essuie-glace » rappelle
Nicolas.

Au-dela des cadeaux symbo-

liques, le collectifa obtenu de
lapartdelaSNCFetdela
Région desréponses « encou-
rageantes », juge Marc, mem-
bre du CEFV. « Le responsable
dela SNCF nous a annoncé des
améliorations a partir de
janvier. Et alors qu’il était
question de la fermeture de
petites lignes, laRégion nous a
expliqué qu’elle était en négo-
ciation avec I'Etat pour les
préserver. C’est encourageant
mais nous restons prudents. »
Frédéric Aguilera assure que
laRégion va continuer de
«mettre la pression surla
SNCF » pour que la SNCF
avance et améliore le service
sur cette ligne.

e Antonin Seux
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Pour 2024, SNCF Voyageurs espére imposer le train de

dan

Archives photo Le DL/Justin Mourez

s les sillons de la région parisienne et en Bourgogmns

Joél Giraud

Entre Joél Giraud et le rail,
c’est une relation amour-hai-
ne qui dure. A tel point que la
flamme semble inextinguible.
Le député des Hautes-Alpesa
toujours été un utilisateur et
un défenseur du train... maisil
ne manque jamais une occa-
sionde tacler la SNCF et de
vanter la fiabilité des opéra-
teurs étrangers. Y compris
lorsqu’il était ministre. Rede-
venu parlementaire, Joél
Giraud n’accepte pas, aujour-
d’hui, que la ligne Paris-Oulx
soit al'arréta cause d’'un ébou-
lement en Maurienne et ne
comprend pas que 51 % des
trains Paris-Briangon soient
enretard. Alorsilademandé
audience aupres de la direc-
tion dela SNCF et aupres du
ministre des Transports.
Sur dumoyen et long
terme, avez-vous obtenu
des engagements dela
SNCF pour améliorer la
desserte ferroviaire des

: « Le bazar ferroviaire dans les Hautes-Alpes
ne peut pas continuer »

Hautes-Alpes ?

«Jairencontré Olivier Met-
ge (directeur des trains Inter-
cités) et Julien Vanderpotte
(responsable des relations
publiques). Ils travaillent avec
le ministére des Transports
sur deux projets : une com-
mande de nouvelles motrices
plus performantes ; une étude
concernant laremise a double
voie de trongons pour permet-
tre de croiser les trains en cas
deretard et de fiabiliser les
horaires. Ils ont demandé mon
soutien dans cette démarche
vis-a-vis de la Direction géné-
rale des infrastructures, des
transports et des mobilités...
ce queje vais faire ».

Cette semaine, vous avez

rencontré Clément

Beaune, le ministre des

Transports. Que lui avez-

vous dit ?

«Jeluiaidit que le bazar
ferroviaire dans les Hautes-
Alpes ne peut pas continuer,

ne doit pas continuer. Mais ce
n’est pasnouveau, je lerépéte
sans cesse, depuis longtemps.
Le miracke de cette histolre,
c’est cque b train de mait Paris-
Briancon Fonctionne bien,
c’est un sueces commencial
Mais ;A ne pourra pas dunersi
18&|utﬂ1||"'|m'u‘|t'mhnl s
régléis, «

Le ministre vous a éeouté..,

s va-f-ilagir *

« Ilm'a promis gu'il allalt
metire un coupde pression
sur ba SNCF, Die man ool §'ai
tendimce
faut les secou
Pour metire: le paguetsur be
Paria-liri.n:n;nnvlu'l.'lll'i:l('riu-

de it le Paris-Chalx est & 1'arrét.

Cestimporiant. =
L liggmne dhe 1a Manricnnie
va rester fermée encore
dic lomgs mois privant le
Brimnconmais 4 une lgne
TGV proche. Ce dossier
a-t-il éaé abordd ?
<« Ot be TGV des Nedges be
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Ala SNCF une amélioration de la desserte ferrovizire des
Hauntes-Alpes avant de renouveler sa demande aupres du
ministre des Transports. Archives photo Le DL Viocent Ollivier

weeehecod juscgui Saint-Mi-
cheEl-de-Muardenne, ln SNCF
ot Trenitalia travaillent i la
muise en place dunservioe
aquisticlben Paris-Mi
seffectueralt en carde
Michel-de-Manrienne i Bar-
doneechinou Oulx, eten train

de Paris i Saint-Michel et de
Oulx i Milan. Ins que cette
circulation existera, la possibi-
lité: de rétserver des billets

dlirects Paris-Montgenévre ou
Paris-Serre Chevalier devrait
étre rétablic -

#Recuellli par Yoann Gavoille
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