TIN5 99 Deux amendements du député Joél Giraud pourraient modifier 'avenir du train de nuit et de '’A 51

Train et A 51 : ce que la loi
pourrait changer

Le train de nuit Paris-
Briancon pourrait se
trouver conforté. Quant
aux routes, la discus-
sion sur la loi ouvre des
perspectives inédites
pour financer des
travaux conséquents.

L es partisans du train de
nuit et de 'aménagement
des routes prolongeant’A 51
ont connu deux belles avan-
cées, dans la nuit de mercre-
di 22 au jeudi 23 mai, a I’As-
semblée nationale.

Deux amendements pré-
sentés par le député et rap-
porteur du budget LREM
Joél Giraud étaient tres at-
tendus. lls ont été votés par la
commission du développe-
ment durable et inscrits dans
la loi, derniere étape avant
que PAssemblée natio-
nale ne s’empare du sujet.

m Ce qui changerait
pour le train

Coté trains de jour et trains
de nuit, ’Etat serait désor-
mais « contraint d’étudier le
développement de nouvelles
lignes de trains d’équilibre
des territoires en veillant a la
régénération et a la moderni-
sation duréseau surlequel ils
circulent », selon le député.

LEtat doit également pré-
senter au Parlement les con-
ditions d’amélioration de
loffre de trains de nuit pour
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juin 2020.

Lobjectif de Joél Giraud est
de « s’inspirer des exemples
autrichien, allemand, ita-
lien, etc., ot une offre intra-
européenne de qualité est dé-
sormais proposée et gérée
par lopérateur public OBB
(chemins de fer autri-

chiens). »

Si le train de nuit n’est pas
particulierement menacé en
ce moment, la ministre des
Transports ayant donné des
gages a ce propos, ces modi-
fications introduites dans la
loi donnent un avenir a ce
type de lignes.

m Ce qui changerait
pour I’A 51

« Concernant les autorou-
tes, la norme obligatoire
d’'une autoroute 2x2 voies sé-
parées avec bandes d’arrét
d’'urgence est modifiée. Dés
lors que les conditions éco-
nomiques, environnementa-

les ou géomorphologiques le
justifieront, une autoroute
pourra avoir un gabarit rou-
tier, indique Joél Giraud. Tel
est déja le cas dans les zones
de montagne de tous les pays
d’Europe, notamment la
Suisse, PAutriche et
I'Italie mais demeurait im-
possible en France sauf a 1é-
giférer autoroute par auto-
route, comme cela a été le
cas de I’A 43 entre Saint-Mi-
chel-de- Maurienne et le
tunnel du Fréjus. »

Le droit des concessions
autoroutieres est également
modifié. Jusqu’ici, une auto-
route peut étre prolongée si
I'on démontre la nécessité et
l'utilité de cet aménagement.
La loi, si elle est adoptée,
introduira également un ob-
jectif de desserte des territoi-
res. « Avec I’adoption de cet
ensemble juridique nouveau,
les autoroutes peuvent donc
étre prolongées par des axes
a gabarit routier financés
par la concession ayant pour
objet une desserte des terri-
toires », poursuit Joél Gi-
raud.

Un point non négligeable
pour les Hautes-Alpes ot les
principaux €lus souhaitent
obtenir de confier au conces-
sionnaire de I’A51 des tra-
vaux entre Tallard et Gap, la
Rocade, vers Briancon et
Barcelonnette, voire la RN
94 Gap - Briancon.



