ALPES DU SUD | Le député et rapporteur du budget est favorable 3 une ouverture a la concurrence

Pour le depute Joél Giraud,
la SNCF « sahote » le train de nuit

du train de nuit ? Depuis
plusieurs années, les
élus ou les voyageurs sont
nombreux a dénoncer la
commercialisation duParis-
Briancon, souvent tres tar-
dive au moment des vacan-
ces. Au point d'envisager
que cette dégradation de la
vente et donc du remplissa-
ge du train de nuit n'a pour
autre but que de le vider de
ses passagers et d'augurer
de sa disparition. Il faut dire
que le Paris-Briancon fait fi-
gure de survivant. D'autres
sillons du méme type ont
été purement supprimeés.
Rapporteur général du
budget a l'Assemblée na-
tionale, le député Joél Gi-
raud (apparenté LREM) est
un défenseur historique du
train de nuit. Il ne mache
pas ses mots.

Sur I"absence de trains
o de nuit supplémentaires
pendant les vacances

«Le 3 novembre 2016, Sé-
goléne Royal avait été tres
claire en précisant méme le
nombre de trains supplé-
mentaires qui allaient étre
mis en place entre Paris et
Briancon. Et, au final, la
convention signée quel-
ques jours avant la fin du
gouvernement précédent
n'en faisait plus mention.
Entre ces deux moments,
certains ont bien ceuvré
pour saboter cette liaison»,
indique Joél Giraud.

Et selon lui, c'est a qui
s'est passé la patate chaude
entre la SNCF et le ministe-
re des Transports sous le
précédent gouvernement.

« J'ai recu le directeur
général des transports Inté-
rieurs (DGTIM), qui m'a
soutenu que c'était a la de-
mande de la SNCF, qui lui a
affirmé ne pas étre en
mesure d'assurer le service.
Quant a la SNCEF, elle pré-
tend que c'est1'Etat quiluia
imposé.»

L a SNCFveut-elle la mort

Une dégradation

eorganisée ?
Pour le député haut-alpin,
c'est clair: « La SNCF n'a
pas digéré que nous obte-
nions le maintien du train
de nuit régulier et ce sabo-
tage sur les trains supplé-
mentaires est bien... dans
sa pratique. Pour étre sar
que les statistiques du train
régulier soient mauvaises,
la pratique de la mise en
réservation tardive releve
de sa stratégie. »

3 Mais que fait
e le gouvernement ?

Les défenseurs du train
s'interrogent aussi face au
manque de ressources du
gouvernement actuel. Joél
Giraud a une explication :
«la SNCF a fait radier l'inté-
gralité du matériel couchet-
tes dont il disposait apres la
suppression de toutes les li-
gnes de nuit pour étre stre
de verrouiller le systeme et
de condamner tout renfor-
cement de la desserte. Cet-
te entreprise met son intelli-
gence au service d'un
réseau concentré sur les
lignes a grande vitesse et
rien d'autre.»

«La ministre actuelle, Eli-
sabeth Borne, a fait en tant
qu'autorité organisatrice de
cette liaison ce qu'elle pou-
vait, en faisant renforcer a
14 voitures le train de nuit.
Ce qui a une autre consé-
quence, le train est trop
long pour les gares de
Crest, Die et Chorges, et la
SNCEF est en train d'annuler
les arréts dans ces gares
alors que cela ne posait
aucun probléme jusqu'a
présent», releve aussile dé-
puté.

Les trains de nuit
e sont-ils condamnés ?

Réponse de Joél Giraud:
« Oui, sila SNCF continue a
les exploiter. Non, si
on regarde ce qui s'est pas-
sé en Europe depuis le
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lerjanvier 2017. »

Et il rappelle que 1'Union
européenne a suscité la
création d'un maillage
européen intercités de train
de nuit en 2014. Un disposi-
tif dont la France s'est ex-
clue “pour protéger son
marché intérieur et a la de-
mande de la SNCF".

« Résultat, le réseau s'est
mis en place en Allemagne,
en Suisse, en Autriche, en
Italie, en Slovénie et dans
d'anciens pays de 1'Est. Il
est exploité avec succes et
efficacité par 1'OBB, 1'opé-
rateur ferroviaire public
autrichien qui a fait cons-
truire des trains de nuit de
qualité qui irriguent I'Euro-
pe... sauf la France. Et ce a
des prix trés concurren-
tiels: vous faites Vienne-
Milan pour 39 € en place
assise tres confortable ou en
cabine grand luxe avec
WC, douche, wifi pour
139 €. La SNCF avait an-
noncé la mort du train de
nuit en Europe, résultat : ils
ne sont arrivés qu'a les tuer
chez nous.»

La CGT veut une réunion pour
parler de I'avenir de la ligne

e syndicat CGT des

Cheminots de la ligne
des Alpes pointe du
doigt la décision de la
SNCF de ne pas ajouter
des trains de nuit Paris-
Briancon cette année :

«La CGT craint que
de nombreux voyageurs
risquent de rester sur les
quais ! Certains auront
peut-étre la chance
de prendre un autocar,
d'autres feront le voyage
debout dans les couloirs
pendant plusieurs
heures, pour un prix
d'environ 150 euros
la place aller simple
de Briancon a Paris.
I1 faut vraiment étre

Rapport Spinetta : les syndicats mobilisés

la suite du rapport
Spinetta sur l'avenir
de la SNCF remis jeudi au
Premier ministre, les syn-
dicats réagissent notam-
ment vis-a-vis de la pré-
conisation de fermer des
petites lignes de train.
Les Hautes-Alpes sont
particulierement tou-
chées.
Dans un communiqué,
l'association FO consom-
mateurs 05 parle « d'usa-
gers sacrifiés ». Et ajoute :
« Qui peut croire que l'ex-
tinction programmée du
statut de cheminot, la
transformation de la
société en SA ou la plura-
lité d'opérateurs sur une
méme ligne ferroviaire
permettra d'améliorer
la qualité du service fer-
roviaire quand les logi-
ques de la productivité et
de la rentabilité seront a
l'ceuvre ? Le bilan de
l'expérience anglaise

avec son lot de hausses
incontr6lées du prix des
billets, de trains suppri-
més, d'accidents dus au
sous-investissement des
infrastructures ferroviai-
res n'invite pas a l'opti-
misme. Les Haut-Alpins
le subissent tous les jours,
retard, annulation, trans-
ports par car, suppression
de gares etc. »

Inquiets de I’'abandon

de la ligne des Alpes
Pour le syndicat CGT des
Cheminots de la ligne des
Alpes, «inquiets quant a
I'abandon de la ligne des
Alpes parla SNCF », c'est
une « politique anti-ferro-
viaire. » Les préconisa-
tions que [le rapport] con-
tient, si elles étaient rete-
nues, porteraient un coup
sérieux aux cheminots,
aux usagers, aux chemins
de fer francais. Par le pas-
sé, de nombreux rapports

amoureux des Hautes-
Alpes pour voyager dans
ces conditions ! »

Et d'ajouter dans un
communiqué : “Il est
indispensable de prévoir
en amont des trains sup-
plémentaires pour
permettre un transport
public de qualité pour les
voyageurs qui souhaitent
venir profiter de nos sta-
tions. Nous demandons
aussi la tenue une réu-
nion en avril 2018 avec
les politiques, la préfec-
ture, la direction SNCF
et les organisations
syndicales pour organi-
ser et pérenniser cette
ligne.”

Quel est Pavenir du train dans le département ? Cela reste obscur.

ont fini dans les archives
des ministeres. Il reste en-
core de la place dans les
armoires et sur les étage-
res. Il faut se poser les

bonnes questions, les
voyageurs seront-ils obli-
gés de venir uniquement
par les routes dans les Al-
pes du Sud ? »



